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DaimlerChrysler AG 



Fahrzeugsitz 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemafi dem Oberbeg- 
riff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz fur ein Cabriolet oder einen 
Roadster (DE 100 61 027 Al) ist eine elektrische Heizeinrich- 
tung und ein Geblase in einem Gehause zu einer Baueinheit zu- 
samrnengef asst , das unterhalb des horizontalen Netzes eines im 
Fahrzeug angebrachten, aus einem horizontalen und einem ver- 
tikalen Netz bestehenden Windschotts angeordnet ist. Die vom 
Geblase angesaugte und durch die elektrische Heizeinrichtung 
erwarmte Luft wird uber einen Verbindungsschlauch einem 
Luftausstroraer zugefuhrt, der zwischen der Oberseite der Ru- 
ckenlehne und der Unterseite des Kopfpolsters der Kopfstiitze 
angeordnet ist. Aus dem Luf tausstromer wird die Warmluft. di- 
rekt in den Nacken- und Kopfbereich des Sit zbenutzers gebla- 
sen, so dass auch beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit die- 
ser Bereich mit Warmluft versorgt wird. Der Luf tausstromer 
enthalt zwei in Luf tstromungsrichtung hintereinander angeord- 
nete Satze von Schwenklamellen, wobei die Schwenklamellen des 
einen Satzes um eine Horizontalachse und die Schwenklamellen 
des anderen Satzes um eine Vertikalachse verschwenkt werden 
konnen, so dass die Luf tausstromrichtung aus dem Luftausstro- 
mer eingestellt werden kann. 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz fur insbesondere 
offene Kraf tf ahrzeuge (DE 101 60 799 Al) weist die Vorrich- 



Schwarz 
27.01.2004 



1 



P804314/DE/1 

* » 



tung zur Erwarmung des Nacken- und Kopfbereichs des Sitzbe- 
nutzers ein auf der Riickseite des Kopf polsters angeordnetes 
Warmluftgeblase auf, dessen Druckstutzen im Zwischenraum zwi- 
schen Kopfpolster der Kopfstiitze und der Oberseite der Ru- 
ckenlehne endet . Der Druckstutzen hat eine Ausblasof f nung, 
deren Normale direkt auf den Nacken- und Kopfbereich des 
Sitzbenutzers gerichtet ist. Seitlich am Druckstutzen sind 
Leitungsstutzen angeschlossen, die mit einem Ausblasof fnungen 
aufwe.isenden vertikal verlaufenden Leitungsabschnitt enden. 
Die Leitungsabschnitte sind mittels eines Drehlagers an den 
Leitungsstutzen angeschlossen, so dass auf einfache Weise 
durch Verdrehen der Leitungsabschnitte die Ausblasrichtung 
der Warmluft verandert und beispielsweise auf den Schulterbe- 
reich des Sitzbenutzers eingestellt werden kann. 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz mit integrierter 
Kopfstiitze, insbesondere fur ein of fen zu fahrendes Fahrzeug, 
(DE 196 54 370 CI, Fig. 3) ist ein Geblase und ein Warmetau- 
scher, iiber den die vom Geblase angesaugte Luft erwarmt wird, 
hinter der Riickwand des Fahrgastraums angeordnet . Im Nacken- 
bereich der Riickenlehne sind in Horizontalrichtung voneinan- 
der beabstandet mehrere Diisen angeordnet, deren auf der Riick- 
seite der Riickenlehne endende Diisenschafte an einer Luftlei- 
tung zum Warmetauscher und Geblase angeschlossen sind. Die 
vom Geblase angesaugte Luft wird im Warmetauscher aufgeheizt 
und iiber die Luftleitung den Diisen zugefuhrt, wo sie in den 
Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers ausgeblasen wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeugsitz 
der eingangs genannten Art mit einer bauvolumenkleinen, gut 
integrierbaren Vorrichtung zur Erwarmung des Nacken- und 
Kopfbereichs des Sitzbenutzers mit Warmluft zu schaffen, die 
effizient ist und die Asthetik des Fahrzeugsit zes und des 
Fahrgastraums nicht stort . 
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Die Aufgabe ist erf indungsgemaS durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost . 

Der erf indungsgemaSe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dass alle 
notwendigen Bauelemente zur Warmluf terzeugung in dem 
Luftausstromer enthalten sind, der im Zwischenraum zwischen 
Ruckenlehne und Kopfpolster der Kopfstiitze platziert ist. 
Durch die direkte elektrische Erwarmung der den Luftausstro- 
mer durchsetzenden Luft wird eine effiziente Energieumsetzung 
gewahrleistet , Im allgemeinen ist es ausreichend, fur eine 
Warmluf tbeauf schlagung des Nacken- und Kopfbereichs des Sitz- 
benutzers nur die vorzugsweise als elektrische Heizwendel 
ausgebildete elektrische Heizeinheit im Luftausstromer vorzu- 
sehen, da durch die stets vorhandene Luft rucks tromung, die 
verstarkt bei Fahrt mit offener Fahrgastzelle einsetzt, stets 
eine ausreichende Luftmenge durch den Luftausstromer hin- 
durchtritt und von der Heizeinheit erwarmt wird. Zusatzlich 
kann gemaS einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm der Erfindung 
ein Geblase in den Luftausstromer integriert sein, das vor- 
zugsweise als Miniaturluf ter ausgefiihrt ist. Bei dieser kon- 
struktiven Gestaltung des Luf tausstromers kann vorteilhaft 
die bekannte Fontechnik genutzt werden. 

Neben dem unauf f alligen Einbau der auf den Luftausstromer re- 
duzierten Erwarmungsvorrichtung in den Fahrzeugsitz entfallen 
zusatzliche Luftkanale in oder hinter der Riickenlehne und zu- 
satzliche Baugruppen fur Geblase und Heizeinheit in oder hin- 
ter der Ruckenlehne. Durch Wegfall zusatzlicher Bauteile in 
der Ruckenlehne wird der Sitzdruckkomf ort verbessert und kann 
die Polsterung der Ruckenlehne einfacher ausgefiihrt werden. 

Vorteilhaf te Ausf uhrungsf ormen des erf indungsgemaSen Fahr- 
zeugssitzes mit zweckmafeigen Weiterbildungen und Ausgestal- 
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tungen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspriichen 
angegeben . 

Gema£ vorteilhaf ten Ausf uhrungsf ormen der Erfindung ist der 
Luftausstromer an dem Tragbugel der Kopfstiitze oder an der 
Unterseite des Kopfpolsters angeordnet . Durch diese MaEnahme 
ist die Erwarmungsvorrichtung fur den Nacken- und Kopfbereich 
des Sitzbenutzers nachrustbar und die Vorrichtung kann als 
Zubehor, das nicht fahrzeug- und herstellerspezif isch ist, 
angeboten werden. Verfugt das Fahrzeug uber einen dem Fahr- 
zeugsitz zugeordneten Uberrollbugel , so kann der Luftausstro- 
mer als nachriistbares Zubehorteil auch an dem Uberrollbugel 
befestigt werden. 

Gema£ einer vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orra der Erfindung ist 
der Luftausstromer mit einem den verbleibenden Zwischenraum 
zwischen Riickenlehne und Kopfpolster abdeckendes Schott ver- 
se hen, das vorzugsweise sowohl die Riickseite der Ruckenlehne 
als auch die Riickseite des Kopfpolsters ubergreift. Dadurch 
werden Kaltluf tstrome, die am Luftausstromer vorbei in den 
Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers gelangen, abge- 
schirmt . 

Gema£ einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist 
der Luftausstromer urn eine vertikale und/oder horizontale 
Schwenkachse schwenkbar ausgebildet . Dies eroffnet die Mog- 
lichkeit, die Ausstromrichtung des Warmluf tstroms zu variie- 
ren. 

Eine Verschwenkung des Luf tausstromers um drei orthogonale 
Achsen ist moglich, wenn gemafi einer vorteilhaf ten Ausfiih- 
rungsform der Erfindung das Gehause des Luf tausstromers ku- 
gelformig ausgebildet und in zwei raumlich festgelegten Ku- 
gelschalen verschieblich aufgenommen ist. Die Kugelschalen 
konnen am Tragbugel oder bei einer Ruckenlehne mit integ- 
rierter Kopfstiitze in der Riickenlehne selbst befestigt sein. 
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Der erf indungsgemaEe Fahrzeugsitz kann sowohl ein Fahrer- 
oder Beif ahrersitz als auch ein Fondsitz oder eine Fondbank 
sein. Im letzteren Fall ist jedem Sitzplatz der Fondbank eine 
Erwarmungsvorrichtung fur den Nacken- und Kopfbereich eines 
den Sitzplatz besetzenden Sitzbenutzers zugeordnet . 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfiihrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. Dabei 
zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 



Fig. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht eines Fahrzeug- 

sitzes mit Ruckenlehne, integrierter Kopfstiitze und 
einer im Schnitt dargestellten Erwarmungsvorrich- 
tung fur den Nacken- und Kopfbereich eines Sitzbe- 
nutzers , 

Fig. 2 ausschnittweise einen Langsschnitt der Ruckenlehne 

in Fig. 2 mit modif izierter Erwarmungsvorrichtung, 

Fig. 3 ausschnittweise eine Seitenansicht eines Fahrzeug- 

sitzes mit Ruckenlehne und Kopfstiitze sowie mit ei- 
ner an der Kopfstiitze befestigten Erwarmungsvor- 
richtung fur den Nacken- und Kopfbereich eines 
Sitzbenutzers gemafi einem weiteren Ausf iihrungsbei- 
spiel , 

Fig. 4 ausschnittweise eine Draufsicht in Richtung Pfeil 

IV in Fig. 3, 

Fig. 5 eine Seitenansicht eine Fondsitzes mit der Erwar- 
mungsvorrichtung . 



Der in Fig. 1 ausschnittweise in Seitenansicht zu sehende 
Fahrzeugsitz weist eine Riickenlehne 11, eine hohenverstellba- 
re Kopfstiitze 12 und eine Vorrichtung 13 zum Erwarmen des Na- 
cken- und Kopfbereichs eines auf dem Fahrzeugsitz platzierten 
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Sitzbenutzers mit Warmluft auf . Die Riickenlehne 11 ist als 
SO g. integrierte Lehne ausgebildet, bei der ein einstiickig 
mit der Riickenlehne 11 ausgefiihrter Lehnenauslaufer 14 hinter 
der Kopfstutze 12 hochgezogen ist. Die hohenverstellbare 
Kopfstiitze 12 weist in bekannter Weise einen in der Riicken- 
lehne 11 hohenverstellbar und arret ierbar auf genommenen Trag 
Tragbiigel 15 und ein am Tragbiigel 15 befestigtes Kopfpolster 
16 auf. 

Die Erwarmungsvorrichtung 13 umfasst einen Luftausstromer 17 
mit einem Gehause 18, in dem eine Luf teintrittsoff nung 19 und 
in Achsrichtung gegeniiberliegend eine Luf taustrittsof f nung 2 0 
ausgebildet sind, eine elektrische Heizeinheit 21 und einen 
Liifter oder ein Geblase 22. Die elektrische Heizeinheit 21 
und das Geblase 22 sind in dem Luftausstromer 17 integriert. 
Im Ausfuhrungsbeispiel ist die elektrische Heizeinheit 21 als 
elektrische Heizwendel 23 und das Geblase 22 als Miniaturlxif- 
ter 24 ausgebildet. Beide sind im Gehause 18 des Luftausstro- 
mers 17 so festgelegt, dass sie in Achsrichtung des Gehauses 
18 hintereinanderliegen. In dem in Fig. 1 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist die Heizwendel 23 in Luf tstromungsrich- 
tung stromabwarts des Miniaturliif ters 24 angeordnet, j edoch 
kann die Heizwendel 23, wie in Fig. 2 gezeigt, auch stromauf- 

* 

warts des Miniaturliif ters 24 angeordnet werden. Anstelle der 
Heizwendel kann auch ein PCT-Heizelement eingesetzt werden. 
Der Luftausstromer 17 ist in den Lehnenauslaufer 14 so einge- 
setzt, dass er zwischen der Oberseite der Riickenlehne 11 und 
der Unterseite des Kopfpolsters 16 liegt und mit seiner Luft- 
austrittsof fnung 20 nach vorn, zu dem Nacken- Kopf bereich des 
Sitzbenutzers weist . 

Die in Fig. 2 dargestellte Erwarmungsvorrichtung 13 ist inso- 
weit modifiziert, als das Gehause 18 kugelformig ausgebildet 
ist und zwischen zwei Kugelschalen 25, 26, die im Lehnenaus- 
laufer 14 integriert sind, verschieblich aufgenommen ist. Da- 
durch lasst sich der Luftausstromer 17 urn drei orthogonale 
Achsen schwenken, so dass die Normale der Luf taustrittsof f- 
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nung 2 0 in j ede beliebige Richtung gedreht werden kann. Auch 
hier sind Miniaturliif ter 24 und Heizwendel 23 im Gehause 18 
des Luf tausstromers 17 angeordnet, wobei lediglich die Rei- 
henfolge der Anordnung von Heizwendel 23 und Miniaturliif ter 
24 im Luftstrom gegenuber dem Luf tausstromer 17 in Fig. 1 
vertauscht ist. 

Bei dem in Fig. 3 ausschnittweise in Seitenansicht darge- 
stellten Fahrzeugsitz , von dem Riickenlehne 11, Kopfstiitze 12 
und Erwarmungsvorrichtung 13 zu sehen ist, ist der 
Luf tausstromer 17, in dem ebenfalls die elektrische Heizein- 
heit 21 und das Geblase 22 (Fig. 4) integriert ist, an dem 
Tragbiigel 15 der Kopfstiitze 12 bef estigt . Der Tragbiigel 15 
weist zwei parallele Biigelstangen 151, 152 und ein die Biigel- 
stangen 151, 152 verbindendes Querteil auf, an dem das Kopf- 
polster 16 bef estigt ist. Die Biigelstangen 151, 152 sind in 
bekannter Weise in der Riickenlehne 11 hohenverstellbar und 
arret ierbar gehalten. Seitlich am Gehause 18 des Luf tausstro- 
mers 17 sind zwei Laschen 27, 28 vorhanden, die jeweils eine 
Biigelstange 151 bzw. 152 des Tragbiigels 15 umgreifen. Ist 
zwischen den Laschen 27, 28 und dem Gehause 18 jeweils ein 
Drehgelenk vorgesehen, so kann der Luf tausstromer 17 urn eine 
parallel zur Lehnenoberseite sich erstreckende Schwenkachse 
29 (Fig. 4) geschwenkt werden. Wird ein Kugelgelenk einge- 
setzt, so kann die Luf taustrittsoff nung 2 0 in jede beliebige 
Richtung geschwenkt werden. 

An dem Gehause 18 des Luf tausstromers 17 ist noch ein Schott 
3 0 angeformt, das den zwischen Oberseite der Riickenlehne 11 
und der Unterseite des Kopfpolsters 16 verbleibenden, nicht 
vom Luf tausstromer 17 abgedeckten Zwischenraum zwischen den 
beiden Biigelstangen 151, 152 der Kopfstiitze 12 abdeckt . Das 
Schott 30, das den Nacken- und Kopfbereich des Sit zbenutzers 
gegen Kaltluf tstromungen von hinten abschirmt, iibergreift je- 
weils die Riickseite von Riickenlehne 11 und Kopfpolster 16, so 
dass bei jeder Kopf stiitzeneinstellung der Zwischenraum abge- 
deckt ist. Selbstverstandlich ist es moglich, das Schott 30 
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auch so auszufiihren, dass es in Querrichtung des Fahrzeugsit- 
zes iiber die beiden Biigelstangen 151, 152 hinwegragt . Die in 
Fig. 4 zu sehende Breite des Schotts 3 0 hat jedoch den Vor- 
teil, dass durch das Schott 30 die Sicht des Fahrers nach 
hinten nicht behindert wird. 

Der als separates Zubehorteil nachriistbare Luftausstromer ge- 
ma£ Fig. 3 und 4 kann alternativ auch an der Unterseite des 
Kopfpolsters befestigt werden. 2ur Befestigung konnen Gummi- 
bander oder Klettverschliisse verwendet werden. Verfugt das 
Fahrzeug iiber einen dem Fahrzeugsitz zugeordneten Uberrollbii- 
gel, so kann auch letzterer als Bef estigungsart fur den Luf- 
tausstromer herangezogen werden, da er nahe der Lehne ange- 
ordnet ist und sich auch iiber den Zwischenraum zwischen Leh- 
nenoberkante und Kopfpolster der Kopfstiitze hinweg erstreckt . 

In Fig. 5 ist ein Fondsitz in Seitenansicht schematisch dar- 
gestellt, der wie die in Fig. 1 und 3 dargestellten Fahrer- 
oder Beifahrersitze ein Sitzkissen 31, eine Riickenlehne 11 
und eine Kopfstiitze 12 sowie eine Erwarmungsvorrichtung 13 
zum Erwarmen des Nacken- und Kopfbereichs eines Sitzbenutzers 
mit Warmluft aufweist. Das Sitzkissen 31 ist auf dem Fahr- 
zeugboden 2 7 festgelegt und die Riickenlehne 11 an einer die 
Fahrgastzelle des Fahrzeugs nach hinten begrenzenden Riickwand 
32 angeordnet, die unter einem spitzen Winkel zur Vertikalen 
geneigt verlauft und oberhalb der Riickenlehne 11 in eine etwa 
horizontale Abdeckung 33, auch Hutablage genannt, iibergeht . 
Wahrend die Riickenlehne 11 an der Riickwand 3 2 abnehmbar be- 
festigt ist, ist die Kopfstiitze 12 hinter der Riickwand 32 und 
unterhalb der Abdeckung 33 festgelegt. Die Kopfstiitze 12 
weist wiederum ein Kopfpolster 16 auf, das an einem Tragbiigel 
15 befestigt ist. Wie bei den Fahrzeugsitzen gemafi Fig. 1 und 
2 ergibt sich auch bei dem Fondsitz ein Zwischenraum zwischen 
der Oberseite der Riickenlehne 11 und der Unterseite des Kopf- 
polsters 16. Innerhalb dieses Zwischenraums ist in der Riick- 
wand 32 eine Aussparung 34 vorhanden, in die der Luftausstro- 
mer 17 eingesetzt ist. Der Luftausstromer 17 ist wie der Luf- 
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tausstromer 17 in Fig. 1 oder 2 ausgebildet, weist also ein 
Gehause 18 mit integrierter elektrischer Heizeinheit 21 und 
integri extern Geblase 22 auf . Die Luf taustrittsof f nung 20 
weist nach vorn in den Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenut- 
zers, wahrend die Luf teintrittsoff nung 19 auSerhalb der Fahr- 
gastzelle hinter der Riickwand 32 im Kofferraum liegt. Von dem 
Gehause 18 stehen Flachbander 35, 3 6 ab, uber die der 
Luf tausstromer 17 an der Riickwand 32 befestigt ist. 1st der 
Luf tausstromer 17 wie in Fig. 2 gezeigt ausgebildet, so sind 
die beiden das Gehause 18 aufnehmenden Kugelschalen in der 
Riickwand 32 festgelegt. 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfuhrungsbei- 
spiel beschrankt. So kann in der Erwarmungsvorrichtung 13 das 
Geblase 22 entfallen und lediglich die elektrische Heizein- 
heit 21 im Gehause 18 des Luf tausstromers 17 angeordnet sein. 
Dies ist in vielen Fallen ausreichend, da an der Riickenlehne 
11 immer eine Riickstromung der Luft vorhanden ist, durch die 
eine ausreichend grofie Luftmenge durch den Luf tausstromer 17 
hindurchstromt und von der Heizeinheit 21 aufgewarmt wird. 
Der Ef fekt der Luf triickstromung wird noch verstarkt bei Fahrt 
mit offener Fahrgastzelle, so dass in diesem Fall wunschgemaS 
ein wesentlich grofeerer Warmluf tstrom den Nacken- und Kopfbe- 
reich des Sitzbenutzers erreicht. 
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Pa t ent anspruche 



1. Fahrzeugsitz mit einer Riickenlehne (11), rait einer insbe- 
sondere hohenverstellbaren, ein Kopfpolster (16) aufwei- 
senden Kopfstutze (12) und mit einer Vorrichtung (13) zura 
Erwarmen des Macken- und Kopfbereichs eines Sitzbenutzers 
mit Warmluft, die eine elektrische Heizeinheit (21) und 
einen in einera zwischen Riickenlehne (11) und Kopfpolster 

(16) vorhandenen Zwischenraum angeordneten Luf tausstromer 

(17) umfasst, der ein Gehause (18) mit einer darin ausge- 
bildeten, zum Nacken- und Kopfbereich des Sitzbenutzers 
weisenden Luf taustrittsof f nung (2 0) und einer gegenuber- 
liegenden Luf teintrittsoff nung (19) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass die elektrische Heizeinheit (21) im Luf tausstromer 
(17) integriert ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die elektrische Heizeinheit (21) zwischen Luftein- 
trittsof fnung (19) und Luf taustrittsof f nung (20) angeord- 
net ist und mindestens eine elektrische Heizwendel (23) 
oder ein PCT-Heizelement aufweist. 
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3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass im Luftausstromer (17) eirx Geblase (22), vorzugswei- 
se ein Miniaturluf ter (24), integriert ist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass das Geblase (22) zwischen Luf teintrittsof f nung (19) 
und Luftaustrittsof fnung (2 0) auf einer Seite der elekt- 
rischen Heizeinheit (21) angeordnet ist. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1-4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kopfpolster (16) an einem in die Ruckenlehne 
(11) eintauchenden Tragbugel (15) befestigt ist und dass 
der Luftausstromer (17) an dem Tragbugel (15) angeordnet 

ist . 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1-4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftausstromer (17) mit Bef estigungsmitteln an 
dem Kopfpolster (16) festgelegt ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bef estigungsmittel Gummibander und/oder Klett- 
verschliisse aufweisen. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 5-7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftausstromer (17) ein den verbleibenden Zwi- 
schenraum zwischen Ruckenlehne (11) und Kopfpolster (16) 
abdeckendes Schott (3 0) aufweist, das vorzugsweise die 
Riickseite von Riickenlehne (11) und Kopfpolster (16) 
iibergreif t . 
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9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Riickenlehne (11) einen bis hinter die Riickseite 
des Kopfpolsters (16) der Kopfstiitze (12) hochgezogenen 
Lehnenauslauf er (14) aufweist und dass der Luf tausstromer 
(17) in dem Lehnenauslauf er (14) angeordnet ist. 

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1-4, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Ruckenlehne (11) unmittelbar vor einer eine 
Fahrgastzelle begrenzenden Riickwand (32) angeordnet und 
die Kopfstiitze (12) an der Riickwand (32) festgelegt ist 
und dass der Luf tausstromer (17) in eine oberhalb der Ru- 
ckenlehne (11) in der Riickwand (32) vorgesehene Ausspa- 
rung eingesetzt ist. 

11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1-10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luf tausstromer (17) urn eine vertikale und/oder 
horizontale Schwenkachse (29) schwenkbar ausgebildet ist. 

12. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 - 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gehause (18) des Luf tausstromers (17) kugelfor- 
mig ausgebildet und zwischen zwei raumlich ' f estgelegten 
Kugelschalen (25, 26) drehbar aufgenommen ist. 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kugelschalen (25, 26) am Tragbiigel (15) der 
Kopfstiitze (12) oder im Lehnenauslauf er (14) der Riicken- 
lehne (11) oder in der Riickwand (32) der Fahrgastzelle 
befestigt sind. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer Rue ken - 
lehne, mit einer insbesondere hohenverstellbaren Kopfstutze 
und mit einer Vorrichtung zum Erwarmen des Nacken- und Kopf- 
bereichs eines Sitzbenutzers mit Warmluf t , die eine elektri- 
sche Heizeinheit und einen in einem zwischen Ruckenlehne und 
Kopfpolster der Kopfstutze vorhandenen Zwischenraum angeord- 
neten Luf tausstromer umfasst. Zur Erzielung einer bauvolumen- 
kleinen, in den Sitz gut integrierbaren Warmluft- 
Erwarmungsvorr ichtung , die effizient ist und die Asthetik des 
Fahrzeugsitzes und/oder der Fahrgastzelle nicht stort, ist 
die elektrische Heizeinheit und vorzugsweise noch ein Geblase 
im Luftstromer integriert. 

(Fig. 1) 
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